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1 Einleitung

An der Ecke Hüchelner Straße/Wenauer Straße in Eschweiler ist auf einer 3,9 ha großen

Fläche im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens die Realisierung von einem Wohngebiet

vorgesehen. 

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Machbarkeitsuntersuchung sollen zunächst

die Verkehrslärmimmissionen im Plangebiet ausgehend von den umgebenden Straßen und

Schienen ermittelt und bewertet werden. 

Ein Lageplan der örtlichen Gegebenheiten und des Plangebietes ist in Anlage 1.1 darge-

stellt.
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Die Verkehrslärmimmissionen der benachbarten Straßen sowie Schienenwege sind gemäß

den Vorgaben der RLS-90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschließende Beurteilung

erfolgt in Form von Isophonenkarten sowie Gebäudelärmkarten getrennt für den Tages- und

Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte der

DIN 18005.

Das Bauvorhaben sieht für das Wohngebiet eine Schutzbedürftigkeit entsprechend eines all -

gemeinen Wohngebietes vor.

Hinsichtlich Straßenverkehrslärm werden die folgenden Straßen berücksichtigt: 

• Kölner Straße B 264

• Wenauer Straße K23

• Hüchelner Straße

Südlich des Plangebiets befindet sich ein Kreisverkehr an der Kreuzung Wenauer Straße /

Hüchelner Straße. An der Kreuzung Kölner Straße / Wenauer Straße befindet sich eine Am-

pelanlage, welche mit den abstandsabhängigen Zuschlägen der RLS-90 mit berücksichtigt

wird.

Hinsichtlich Schienenverkehrslärm werden die Zugzahlen für das Prognosejahr 2030 der im

Süden verlaufenden Schienenstrecke 2600 (Langerwehe – Nothberg) sowie die nördlich des

Plangebiets verlaufenden Trasse der Euregiobahn mit der Stecke Stolberg – Düren gemäß

dem aktuellen Aushangfahrplan berücksichtigt.

2 Schalltechnische Orientierungswerte gemäß DIN 18005 (Verkehrslärm)

Grundlage für die Beurteilung von Schallimmissionen im Städtebau ist die DIN 18005. 

Die  anzustrebenden  schalltechnischen  Orientierungswerte  für  Verkehrslärm  sind  in  der

DIN 18005 "Schallschutz im Städtebau", Beiblatt 1 aufgeführt. Dabei ist die Einhaltung fol-

gender, in Tabelle 2.1 dargestellter schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Ver-

kehrslärm, anzustreben:

Tabelle 2.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45

Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50

Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heißt es zu der Problematik der Überschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

„In  vorbelasteten  Bereichen,  insbesondere  bei  vorhandener  Bebauung,  bestehenden

Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-

ten. Wo im Rahmen einer Abwägung mit plausibler Begründung von den Orientierungs-

werten abgewichen werden soll, sollte möglichst ein Ausgleich durch andere geeignete

Maßnahmen  (z.B.  geeignete  Gebäudeanordnung  und  Grundrissgestaltung,  bauliche

Schallschutzmaßnahmen,  insbesondere  für  Schlafräume)  vorgesehen  und  planungs-

rechtlich abgesichert werden.“

3 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslärmimmissionen im Plangebiet

3.1 Methodik

Die Ermittlung der Geräuschbelastung aus Verkehrslärm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-

legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten. 

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,

wird als Ausgangspunkt für die weiteren Berechnungen die sogenannte 

Emission

gemäß Schall 03 für den Schienenverkehr und gemäß RLS-90 für den Straßenverkehr be-

rechnet. 

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des

Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03

der Schallleistungspegel der Linienquelle „Zug“ auf Höhe Schienenoberkante sowie in 4 m

und 5 m Höhe (Stromabnehmer). 

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgröße für die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die 

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebäuden) berechnet.

3.2 Schallemissionsgrößen Straßenverkehr 

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Straßenverkehr auf den umgebenden Stra-

ßen werden die Verkehrszahlen NWSIB Online für die Kölner Straße bzw. zur Verfügung ge-

stellte Zähldaten für die Wenauer Straße und Hüchelner Straße entnommen. 
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Die sich ergebenden Schallemissionspegel können der Anlage 2.1 entnommen werden.

3.3 Schallemissionen aus Schienenverkehr

Die Emissionspegel des Schienenverkehrs wurden gemäß den Vorgaben der Schall  03 be-

rechnet. 

Grundlage der Berechnungen sind die von der Deutschen Bahn zur Verfügung gestellten

Zugzahlen für das Prognosejahr 2030 für die Schienenstrecke 2600 (Langerwehe – Noth-

berg) sowie die Zugzahlen gemäß dem aktuellen Aushangfahrplan für die Trasse der Eure-

giobahn.

Die zugrunde gelegten Streckenbelastungen und berechneten Emissionsschallpegel in Ab-

hängigkeit von der Fahrgeschwindigkeit und der unterschiedlichen Fahrbahnarten sind de-

tailliert in Anlage 2.2 aufgeführt. 

3.4 Vorgehensweise bei den Immissionsberechnungen

Für eine Aussage der zu erwartenden Schallimmissionen, hervorgerufen durch den Verkehr

auf den umliegenden Straßen und Schienenwegen, werden die wie in den zuvor beschriebe-

nen  Abschnitten  ermittelten  Schallemissionspegel  Lm,E bzw.  längenbezogenen  Schallleis-

tungspegel zugrunde gelegt. 

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln  werden die  Immissionen,  d. h.  die  Ge-

räuschbelastungen innerhalb des Plangrundstückes mit dem Programm SoundPLAN V 8.1

auf Basis eines digitalen Simulationsmodells errechnet. Bei diesen Berechnungen wird die

umliegende vorhandene Bebauung als Abschirmung berücksichtigt. 

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlägen verse-

hene physikalische Zahlenwert des energie-äquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Die rechnerisch ermittelten Verkehrslärmimmissionen werden im Hinblick auf die Einhaltung

der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 geprüft.
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4 Ergebnisse und Beurteilung

Im Bereich der geplanten Bebauung liegen die Beurteilungspegel im Nahbereich der Kölner

Straße bei bis zu 66 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts (Anlagen 3.2.1 und 3.2.2).  Die

schalltechnischen  Orientierungswerte  der  DIN  18005  für  allgemeine  Wohngebiete  von

55 dB(A) tags bzw.  45 dB(A) nachts werden demnach um bis  zu 11 dB tags und 15 dB

nachts überschritten. Ursächlich sind hier insbesondere die Emissionen der Kölner Straße. 

Entlang der Wenauer Straße liegen die Beurteilungspegel im Bereich der geplanten Bebau-

ung zwischen 61 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht im Süden bzw. 65 dB(A) tags und

59 dB(A) nachts im nördlichen Kreuzungsbereich zur Kölner Straße. Die schalltechnischen

Orientierungswerte der DIN 18005 werden hier demnach um bis zu 10 dB tags und 14 dB

nachts im Kreuzungsbereich überschritten, im südlichen Bereich liegen die Überschreitun-

gen der Orientierungswerte bei 6 dB tags bzw. 12 dB nachts.

Im Inneren des Plangebiets nehmen die Beurteilungspegel mit zunehmendem Abstand zur

Kölner Straße und der Wenauer Straße nach Südosten hin ab. Hier liegen die Beurteilungs-

pegel  bei  freier  Schallausbreitung im Plangebiet  bei  bis  zu 59 dB(A) tags  und  56 dB(A)

nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden demnach hier um 4 dB tags und 11dB

nachts überschritten. Ursächlich für die hohen Pegel im Nachtzeitraum ist die südlich des

Plangebiets verlaufende Bahntrasse mit einem hohen Aufkommen an Güterverkehr.

Durch die Hochlage der Straßen ergeben sich in den unteren Etagen geringe Beurteilungs-

gel (Anlagen 3.1.1 und 3.1.2). In einer Rechenhöhe von 2 m über Gelände liegen die Beur-

teilungspegel im Plangebiet bei bis zu knapp 60 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden demnach im Erdgeschoss

um bis 5 dB tags und 10 dB nachts überschritten.

Unter Berücksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebäude

reduzieren sich die Beurteilungspegel in der zweiten Baureihe im Erdgeschoss lediglich ge-

ringfügig auf ca. 57 dB(A) tags bzw. 53 dB(A) nachts. Insbesondere die Reihenhäuser ent-

lang der Kölner Straße im Norden müssten ebenfalls 3-geschossig errichtet werden, um ei-

nen Schallschutz für die dahinterliegende Wohnbebauung zu erzielen.

Die als kritisch zu wertende verwaltungsrechtliche Grenze zur Gesundheitsgefährdung von

70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird im Plangebiet nicht überschritten.

Der als obere Grenze für die Nutzbarkeit von Außenwohnbereich zu bewertende Beurtei-

lungspegel von 62 dB(A) tags wird insbesondere auf Höhe des Erdgeschosses eingehalten.

Hier wären Gärten ohne zusätzlichen Schallschutz möglich. Lediglich im Nahbereich der Köl-

ner Straße und der Wenauer Straße liegen höhere Beurteilungspegel an den Straßen zuge-

wandten  Fassaden vor.  Hier  sollten Außenwohnbereiche  wie  Loggien oder  Balkon  nach
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Möglichkeit ausgeschlossen werden, bzw. zumindest einen Schallschutz erhalten. Insbeson-

dere an der Kölner Straße ist daher nur die belichtungstechnisch ungünstige Nordseite be-

troffen.

Aktive Lärmschutzmaßnahmen an der Kölner und Wenauer Straße sind städtebaulich nicht

gewünscht. Daher werden passive Schallschutzmaßnahmen für die Plangebäude erforder-

lich.

5 Passiver Schallschutz

Aufgrund der  Überschreitungen der  schalltechnischen Orientierungswerte der  DIN 18005

werden in  Anlage  5  auch  die  sogenannten  "maßgeblichen  Außenlärmpegel"  gemäß

DIN 4109 in der seit 02.01.2019 baurechtlich eingeführten Fassung von 2018 (jeweils die

höchsten Anforderungen zum Tages- bzw. Nachtzeitraum) dargestellt.

Hierbei unterscheiden sich die maßgeblichen Außenlärmpegel bei Verkehrslärm von den be-

rechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB. Be-

trägt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so er -

gibt sich der maßgebliche Außenlärmpegel aus dem Beurteilungspegel für die Nacht und ei-

nem Zuschlag von 10 dB zuzüglich des Zuschlages von 3 dB. Für alle Räume, die prinzipiell

regelmäßig zum Schlafen genutzt werden könnten, ist die Schalldämmung der Außenbautei-

le  auf  den  jeweils  höheren  Wert  des  maßgeblichen  Außenlärmpegels  (Tageszeitraum  /

Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der maßgebliche Außenlärmpegel

für den Nachtzeitraum. Grundsätzlich gehen alle Lärmarten (Verkehrslärm, Gewerbelärm) in

die Berechnung des maßgeblichen Außenlärmpegels ein.

Nach Kapitel 7 der DIN 4109:2018 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewerte-

te  Bau-Schalldämmmaß R‘w,ges der  Außenbauteile  abhängig  von der  Nutzungsart  des  zu

schützenden Raumes aus dem maßgeblichen Außenlärmpegel La wie folgt:

R 'w , ges = La− K Raumart

mit: 

Tabelle 5.1: Tabellarische Darstellung der Korrekturwerte Außenlärm für unterschiedliche 

Raumarten

Bettenräume in 

Krankenanstalten und

Sanatorien

Aufenthaltsräume in Woh-

nungen; 

Übernachtungsräume;

Unterrichtsräume und

Ähnliches

Büroräume und 

Ähnliches

KRaumart [dB] 25 30 35
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Gemäß den Berechnungsergebnissen in Anlage 5 liegen die höchsten berechneten maß-

geblichen Außenlärmpegel, mit Werten von ca. 73 dB(A), im nordwestlichen Teil des Unter-

suchungsgebietes, im Nahbereich der Kölner Straße, vor. Überschlägig gerechnet ergibt sich

demnach  ein  mindestens  einzuhaltendes  Schalldämmmaß  der  Außenbauteile  bei  einer

Wohnnutzung von R‘w,res = 43 dB. Im Inneren des Plangebiets reduzieren sich die Anforde-

rungen auf maßgebliche Außenlärmpegel von 63 bis 65 dB(A) und einem daraus folgenden

mindestens einzuhaltendes Schalldämmmaß der Außenbauteile bei einer Wohnnutzung von

R‘w,res = 33 dB bis R‘w,res = 35 dB. Unter Berücksichtigung der Wirkung der Plangebäude er-

gibt sich hierbei keine deutliche Minderung – an den Lärm-abgewandten Fassaden kommt

es durch die Reflexionen an den dahinterliegenden Gebäuden zum Teil sogar zu höheren

Anforderungen.

Für den Schienenlärm wird zudem gemäß der Vorgaben der DIN 4109 eine Minderung von

5 dB berücksichtigt. Inwieweit dieser Abschlag auf den Schienenlärm im weiteren Bauleitver-

fahren angewendet werden kann, muss mit der Stadt Eschweiler abgestimmt werden. Hier-

durch könnten sich gegebenenfalls ohne Berücksichtigung des Abschlags höhere maßgebli-

chen Außenlärmpegel im Einflussbereich der Bahntrassen ergeben.

Zusätzlich sollte für die Gebäude entlang der Kölner Straße und der Wenauer Straße eine

Grundrissoptimierung erfolgen, sodass nach Möglichkeit die Aufenthaltsräume der Wohnun-

gen zur Lärm-abgewandten Seite orientiert werden und möglichst Nebenräume an den Stra-

ßen-zugewandten Fassaden vorgesehen werden.
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6 Zusammenfassung

An der Ecke Hüchelner Straße/Wenauer Straße in Eschweiler ist auf einer 3,9 ha großen

Fläche im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens die Realisierung von einem Wohngebiet

vorgesehen. 

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Machbarkeitsuntersuchung waren in einem

ersten Schritt die Verkehrslärmimmissionen aus den angrenzenden Straßen und Schienen

zu ermitteln und zu bewerten. 

Im Bereich der geplanten Bebauung ergeben liegen die Beurteilungspegel im Nahbereich

der Kölner Straße bei bis zu 66 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts. Der schalltechnische

Orientierungswert  der  DIN  18005  für  allgemeine  Wohngebiete  von  55 dB(A)  tags  bzw.

60 dB(A) nachts wird demnach um bis zu 11 dB tags und 15 dB nachts überschritten. Ur-

sächlich sind hier insbesondere die Emissionen der Kölner Straße.

Entlang der Wenauer Straße liegen die Beurteilungspegel im Bereich der geplanten Bebau-

ung zwischen 61 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht im Süden bzw. 65 dB(A) tags und

59 dB(A) nachts im nördlichen Kreuzungsbereich zur Kölner Straße. 

Im Inneren des Plangebiets nehmen die Beurteilungspegel mit zunehmendem Abstand zur

Kölner Straße und der Wenauer Straße nach Südosten hin ab. Hier liegen die Beurteilungs-

pegel  bei  freier  Schallausbreitung  im Plangebiet  bei  bis  zu  59 dB(A)  tags und 56 dB(A)

nachts. Ursächlich für die hohen Pegel im Nachtzeitraum ist die südlich des Plangebiets ver-

laufende Bahntrasse mit einem hohen Aufkommen an Güterverkehr.

Durch die Hochlage der Straßen ergeben sich in den unteren Etagen geringe Beurteilungs-

gel. In einer Rechenhöhe von 2 m über Gelände liegen die Beurteilungspegel im Plangebiet

bei bis zu knapp 60 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Die schalltechnischen Orien-

tierungswerte der DIN 18005 werden demnach im Erdgeschoss um bis 5 dB tags und 10 dB

nachts überschritten.

Unter Berücksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebäude

reduzieren sich die Beurteilungspegel in der zweiten Baureihe im Erdgeschoss lediglich ge-

ringfügig auf ca. 57 dB(A) tags bzw. 53 dB(A) nachts. Insbesondere die Reihenhäuser ent-

lang der Kölner Straße im Norden müssten ebenfalls 3-geschossig errichtet werden, um ei-

nen Schallschutz für die dahinterliegende Wohnbebauung zu erzielen. 

Die als kritisch zu wertende verwaltungsrechtliche Grenze zur Gesundheitsgefährdung von

70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird im Plangebiet nicht überschritten.
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Der als obere Grenze für die Nutzbarkeit von Außenwohnbereich zu bewertende Beurtei-

lungspegel von 62 dB(A) tags wird auf Höhe des Erdgeschosses eingehalten. Hier wären

Gärten ohne zusätzlichen Schallschutz möglich. Lediglich im Nahbereich der Kölner Straße

und der Wenauer Straße liegen höhere Beurteilungspegel an den Straßen zugewandten

Fassaden vor. Hier sollten Außenwohnbereiche wie Loggien oder Balkon nach Möglichkeit

ausgeschlossen werden, bzw. zumindest einen Schallschutz erhalten. Insbesondere an der

Kölner Straße ist daher nur die belichtungstechnisch ungünstige Nordseite betroffen.

Die  höchsten  berechneten  maßgeblichen  Außenlärmpegel  liegen  mit  Werten  von  bis  zu

73 dB(A) im nordwestlichen Teil des Untersuchungsgebietes, im Nahbereich der Kölner Stra-

ße, vor. Überschlägig gerechnet ergibt sich demnach ein mindestens einzuhaltendes Schall-

dämmmaß der Außenbauteile bei einer Wohnnutzung von R‘w,res = 43 dB. Im Inneren des

Plangebiets reduzieren sich die Anforderungen auf maßgebliche Außenlärmpegel von 63 bis

65 dB(A) und einem daraus folgenden mindestens einzuhaltendes Schalldämmmaß der Au-

ßenbauteile bei einer Wohnnutzung von R‘w,res = 33 dB bis R‘w,res = 35 dB.

Für den Schienenlärm wird zudem gemäß der Vorgaben der DIN 4109 eine Minderung von

5 dB berücksichtigt. Inwieweit dieser Abschlag auf den Schienenlärm im weiteren Bauleitver-

fahren angewendet werden kann, muss mit der Stadt Eschweiler abgestimmt werden. Hier-

durch könnten sich gegebenenfalls ohne Berücksichtigung des Abschlags höhere maßgebli-

chen Außenlärmpegel im Einflussbereich der Bahntrassen ergeben.

Zusätzlich sollte für die Gebäude entlang der Kölner Straße und der Wenauer Straße eine

Grundrissoptimierung erfolgen, sodass nach Möglichkeit die Aufenthaltsräume der Wohnun-

gen zur Lärm-abgewandten Seite orientiert werden und möglichst Nebenräume an den Stra-

ßen-zugewandten Fassaden vorgesehen werden.

Peutz Consult GmbH

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hübel i.V. Dr. Lukas Niemietz 

(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Straßenbezeichnung: Kölner Straße B 264 (Lindenallee - Wenauer Straße) Emissionspegel:

Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz/24h): 11554 Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 693 Nacht: 127

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 5,9 Lm
25

67,2 60,1

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,  nicht geriffelter Gußasphalt DStrO 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 Dv -2,6 -2,5

Steigung/Gefälle: 0,0% DStg 0,0 0,0

Lm,E [dB(A)] 64,6 57,6

Straßenbezeichnung: Kölner Straße B 264 (Wenauer Straße - Dürener Straße) Emissionspegel:

Straßengattung: Bundesstraße DTV-Wert (Kfz/24h): 13939 Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 836 Nacht: 153

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,5 Nacht: 5,3 Lm
25

67,9 60,7

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,  nicht geriffelter Gußasphalt DStrO 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 Dv -2,7 -2,6

Steigung/Gefälle: 0,0% DStg 0,0 0,0

Lm,E [dB(A)] 65,2 58,2

Straßenbezeichnung: Wenauer Straße Emissionspegel:

Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 2826 Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 170 Nacht: 31

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 3,1 Lm
25

60,6 53,2

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,  nicht geriffelter Gußasphalt DStrO 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 Dv -5,3 -5,3

Steigung/Gefälle: 0,0% DStg 0,0 0,0

Lm,E [dB(A)] 55,3 47,9

Straßenbezeichnung: Hüchelner Straße Emissionspegel:

Straßengattung: Gemeindestraße DTV-Wert (Kfz/24h): 1998 Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 22

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,7 Nacht: 3,7 Lm
25

59,2 51,9

Straßenoberfläche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt,  nicht geriffelter Gußasphalt DStrO 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 Dv -5,2 -5,2

Steigung/Gefälle: 0,0% DStg 0,0 0,0

Lm,E [dB(A)] 54,1 46,7

Berechnung der Emissionspegel für Straßenverkehr gemäß RLS 90
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2600 Langerwehe - Nothberg Gleis: 2600 Richtung: Süd Abschnitt: 1 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

1 GZ-E1 19,0 15,0 100 734 - 84,1 68,2 43,7 86,1 70,2 45,6
2 GZ-E2 3,0 3,0 120 734 - 77,3 61,0 39,6 80,3 64,0 42,6
3 ICE1 7,0 1,0 160 201 - 73,0 55,2 47,5 67,6 49,7 42,1
4 ICE2 1,0 - 160 336 - 69,5 50,8 41,1 - - -
5 Thalys 6,0 - 160 53 - 69,2 42,5 - - - -
6 RE-E 21,0 7,0 160 178 - 80,0 63,7 54,3 78,3 61,9 52,5
7 RE-ET 11,0 2,0 160 203 - 75,7 57,9 56,3 71,3 53,5 51,9

- Gesamt 68,0 28,0 - - - 86,9 70,6 59,0 87,8 71,7 56,1

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -
2+385 Standardfahrbahn - - - - - - -

2600 Nothberg - Langerwehe Gleis: 2600 Richtung: Nothberg Abschnitt: 2 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

1 GZ-E1 18,0 15,0 100 734 - 83,9 68,0 43,4 86,1 70,2 45,6
2 GZ-E2 2,0 2,0 120 734 - 75,5 59,2 37,8 78,5 62,2 40,9
3 ICE1 7,0 1,0 160 201 - 73,0 55,2 47,5 67,6 49,7 42,1
4 ICE2 2,0 1,0 160 336 - 72,6 53,8 44,1 72,6 53,8 44,1
5 Thalys 6,0 - 160 53 - 69,2 42,5 - - - -
7 RE-ET 21,0 7,0 160 203 - 78,5 60,7 59,1 76,8 59,0 57,3
6 RE-E 11,0 2,0 160 178 - 77,2 60,9 51,5 72,8 56,5 47,1

- Gesamt 67,0 28,0 - - - 86,6 70,1 60,2 87,6 71,4 58,3

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -
2+383 Standardfahrbahn - - - - - - -

Euregio Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 3 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

8 Euregio 64,0 4,0 80 104 - 80,5 59,5 - 71,5 50,5 -

- Gesamt 64,0 4,0 - - - 80,5 59,5 - 71,5 50,5 -

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -
0+860 Standardfahrbahn - - - - - - -

Euregio Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 4 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

8 Euregio 32,0 2,0 70 104 - 76,9 56,8 - 67,8 47,8 -

- Gesamt 32,0 2,0 - - - 76,9 56,8 - 67,8 47,8 -

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -
0+816 Standardfahrbahn - - - - - - -

Emissionsberechnungen nach Schall 03
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Euregio Gleis: Richtung: Süd Abschnitt: 5 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

8 Euregio 32,0 2,0 70 104 - 76,9 56,8 - 67,8 47,8 -

- Gesamt 32,0 2,0 - - - 76,9 56,8 - 67,8 47,8 -

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -

Euregio Gleis: Richtung: Süd Abschnitt: 6 Km: 0+057

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

- Gesamt - - - - - - - - - - -

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+057 Standardfahrbahn - - - - - - -

Euregio Gleis: Richtung: Süd Abschnitt: 7 Km: 0+086

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

8 Euregio 32,0 2,0 70 104 - 76,9 56,8 - 67,8 47,8 -

- Gesamt 32,0 2,0 - - - 76,9 56,8 - 67,8 47,8 -

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+086 Standardfahrbahn - - - - - - -
0+817 Standardfahrbahn - - - - - - -

Euregio Gleis: Richtung: beide Abschnitt: 8 Km: 0+000

Zugart Anzahl Züge Geschwin Länge Emissionspegel L'w [dB(A)]

Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht

km/h m 0 m 4 m 5 m 0 m 4 m 5 m

8 Euregio 64,0 4,0 120 104 - 82,8 59,2 - 73,7 50,2 -

- Gesamt 64,0 4,0 - - - 82,8 59,2 - 73,7 50,2 -

Schienen- Fahrflächen- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Brücke

kilometer Fahrbahnart zustand geräusch geräusch KL QuietschgeräuscheGeräusche KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB

0+000 Standardfahrbahn - - - - - - -
0+248 Standardfahrbahn - - - - - - -

Emissionsberechnungen nach Schall 03

VL 8208-1 · 29.09.2020 · Anlage 2.2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslärm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemäß DIN 18005 am Tag (maßgebliches Geschoss)
an den Planfassaden bei freier Schallausbreitung 

VL 8208-1 • 09.11.2020 • Anlage 4.1

@
_
A

4
_
S

k
a
la

.s
g
s
 /

 X
X

X
 X

X
.X

X
.X

X
 X

X
:X

X
:X

X
 /

 A
4
_
S

k
a
la

.p
d
f



Legende
Straße Bestand

Emissionen Straße
Bestand

Gebäude
Bestand

Emissionen Schiene
Bestand

Gebäude
Planung

Maßstab 1:1500
0 10 20 40 60

m

Box anklicken und

gewünschte Skala

importieren über 

-> Datei    

-> Element

einfügen ...

-> Skala_...

Beurteilungspegel
in dB(A)

 <= 35

35 < <= 40

40 < <= 45

45 < <= 50

50 < <= 55

55 < <= 60

60 < <= 65

65 < <= 70

70 < <= 75

75 < <= 80

80 <  
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an den Planfassaden bei freier Schallausbreitung 

VL 8208-1 • 09.11.2020 • Anlage 4.2

@
_
A

4
_
S

k
a
la

.s
g
s
 /

 X
X

X
 X

X
.X

X
.X

X
 X

X
:X

X
:X

X
 /

 A
4
_
S

k
a
la

.p
d
f



Legende
Straße Bestand

Emissionen Straße
Bestand

Gebäude
Bestand

Emissionen Schiene
Bestand

Maßstab 1:1500
0 10 20 40 60

m

Box anklicken und

gewünschte Skala

importieren über 

-> Datei    

-> Element

einfügen ...

-> Skala_...

Beurteilungspegel
in dB(A)

 <= 35

35 < <= 40

40 < <= 45

45 < <= 50

50 < <= 55

55 < <= 60

60 < <= 65

65 < <= 70

70 < <= 75

75 < <= 80

80 <  

Ergebnisse der Immissionsberechnung "Verkehrslärm"
Darstellung der Beurteilungspegel gemäß DIN 18005 am Tag (maßgebliches Geschoss)
an den Planfassaden unter Berücksichtigung der Wirkung der Plangebäude 
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an den Planfassaden bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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