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TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

allgemein

Rickmeldung aus
Offentlichkeitsbetei-
ligung zur Fort-
schreibung des
Larmaktionsplans

mit der Bitte um Kenntnisnahme und Beachtung finden Sie
nachfolgend meine Eingabe zur Offentlichkeitsbeteiligung zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans:

Die pauschale Annahme des aktuellen Larmaktionsplans
Fortschreibung Stufe Ill der Stadt Eschweiler, eine Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit stiinde grundsatz-
lich ,einer verkehrsplanerisch gewollten Biindelung von Ver-
kehrsstromen und damit einhergehend der Funktion der Stra-
Ren“ entgegen, weise ich in dieser Pauschalitat als sachlich
unbegrindet zurtick. Das Nebenstraltennetz weist in der Re-
gel gegeniiber einem auf Tempo 30 beschrankten Hauptver-
kehrsstral’ennetz zahlreiche Nachteile auf, die sich negativ
auf die Fahrtzeiten auswirken, wie z. B.:

e geringere Anzahl an Fahrstreifen

e geringere Fahrbahnbreiten

¢ erhebliche Behinderungen durch auf der Fahrbahn par-
kende bzw. haltende Fahrzeuge

¢ haufige rechts-vor-links-Vorfahrtssituationen

¢ an Einmindungen zum Hauptverkehrsstrallennetz ist
i. d. R. Vorfahrt zu gewahren

e hohere Wartezeiten an Ampeln im Vergleich zum Hauptver-
kehrsstralRennetz

¢ explizite geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen wie
Fahrbahnanhebungen/-verengungen

¢ hohere notwendige Rucksichthahme auf den Ful3- und
Radverkehr durch Mischverkehre

¢ teilweise noch geringere zulassige Hochstgeschwindigkei-
ten (z. B. Schrittgeschwindigkeit in verkehrsberuhigten Be-
reichen)

¢ teilweise Unterordnung gegenuber anderen Verkehrsarten
(u. a. in Fahrradstralen)

Der Anregung wird gefolgt. Eine Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit z. B. von 50 km/h auf 30 km/h wird,
sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen als
geeignet angesehen, als mdgliche MaRnahme zur Larmredu-
zierung im Larmaktionsplan der 4. Stufe vorgeschlagen.
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Folglich ist regelmaRig nicht zu erwarten, dass das Hauptver-
kehrsstrallennetz seine Blindelungsfunktion bei Angleichung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an das Nebenstralien-
netz einbift. Meine Auffassung wird getragen von zahlrei-
chen Gerichtsurteilen, u a. des VG Kdln, durch die in Folge
erfolgreicher Klagen die Stadt KoIn auf zahlreichen Hauptver-
kehrsstralten Tempo 30 aus Larmschutzgriinden anordnen
musste: ,Nicht ausreichend und nicht belegt ist die Behaup-
tung, eine Herabsetzung der derzeit zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit fiihre zu einer Verdrdngung des Verkehrs auf
kleinere Stral8en im Viertel und belaste dortige Anwohner zu-
sétzlich. Insoweit fehlt es an einer nachvollziehbaren, an be-
lastbare Tatsachen ankniipfenden Prognose, die sich etwa
mit einer durch eine Geschwindigkeitsherabsetzung eintreten-
den Verkehrsbelastung und den damit verbundenen Auswir-
kungen auf die Leichtigkeit des Verkehrs befasst. Insbeson-
dere hat sich die Beklagte nicht mit dem vom Kléger in die-
sem Zusammenhang geltend gemachten Einwand auseinan-
dergesetzt, dass mit einer Verlagerung des Verkehrs auf Ne-
benstrallen nicht zu rechnen sei, da in diesen bereits Tempo
30 gelte.” (VG Koln, Urteil vom 29.04.2022, Az. 18 K 974/20)
(1]

Die Begrindung der pauschalen Ablehnung der Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im aktuellen LAP steht
ferner im Widerspruch zu einer Studie des Umweltbundesam-
tes zur ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen®
[2].

Ich weise zusatzlich darauf hin, dass eine Temporeduktion in-
tegraler Bestandteil der meisten Larmaktionsplane ist. Bei-
spielhaft sei hier auf den LAP der Stadt Aachen verwiesen [3].
Die Stadt Minster hat auf Basis des LAP umfangreich Tempo
30 eingefihrt [4].
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Bei der Aufstellung des neuen LAP waren demnach auch Re-
duktionen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Betracht
zu ziehen. Daflr dirfte eine detaillierte Einzelfallbetrachtung
aller larmbelasteter StralRen(-abschnitte) erforderlich werden.
In diese Erwagungen waren auch weitere Vorteile einer redu-
zierten Hochstgeschwindigkeit wie ein Gewinn an Verkehrssi-
cherheit fur den Ful3-, Rad- und motorisierten Verkehr und
Verbesserungen der Luftreinhaltung mit einzustellen.

Der derzeitige Larmaktionsplan bertcksichtigt vor allem Maf3-
nahmen, die allenfalls langfristig und mit hohem finanziellen
Einsatz zu realisieren sind (larmoptimierter Asphalt, Schall-
schutzfenster). Insofern kommt der Temporeduktion eine be-
sondere Bedeutung zu, da sie kurzfristig und kostengunstig
realisierbar ist. Die groRRen Vorteile einer Temporeduktion hin-
sichtlich der zeitlichen und finanziellen Realisierbarkeit gilt es
im neuen LAP abzubilden und hinreichend zu wurdigen.

Die kommenden Novellen des StVG und der StVO werden
die Mdglichkeiten der Berlcksichtigung des Larmschutzes fir
verkehrsbeschrankende MaRnahmen (Tempo 30) voraus-
sichtlich nochmals Uber die ohnehin schon bestehenden Mog-
lichkeiten deutlich erweitern.

Gestatten Sie mir abschlie3end noch die persdnliche Anmer-
kung, dass ich etwas irritiert darliber bin, dass die Stadt E-
schweiler der Tempo-30-Initiative ,Lebenswerte Stadte durch
angepasste Geschwindigkeiten® beigetreten ist, und gleichzei-
tig die derzeitigen rechtlichen Méglichkeiten fur die verkehrs-
rechtliche Anordnung von Geschwindigkeitsreduktionen offen-
bar gar nicht vollumfanglich nutzt.

Uber einen zukinftigen Hinweis bei Beginn der zweiten
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung ware ich dankbar.

[1] https://www.justiz.nrw.de/nrwe/ovgs/vg_koeln/j2022/18 K 974 20 Ur-
teil_20220429.html

[2] https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikati-
onen/wirkungen von_tempo 30 _an_hauptstrassen.pdf
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[3] https://www.aachen.de/de/stadt buerger/umwelt/laerm-
schutz_neu/pdf grafiken fotos/LAP_AC_2021 Endfassung 27Jan2021.pdf
[4] https://www.stadt-muenster.de/umwelt/immissionsschutz/laerm/mass-
nahme-tempo-30
Mit freundlichen GriRen
I
A4/3 Larmaktionsplan | [ KGN Die Weisweilerstralte in Darwi® wurde vom LANUV nicht kar-
bzw. zum genannten Thema mdchte ich die Weisweilerstrale in tiert. In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungs-
L11/5 Diirwil deutlich hervorheben. Wir wohnen nun im 13. Jahr im | 18rmrichtlinie sind Hauptverkehrsstral3en mit Verkehrsbelas-
hier deutlich zu, seit immer mehr Neubaugebiete entstanden | als Hauptverkehrsstraflen im Sinne der Larmaktionsplanung
sind und alle wollen zur Autobahnauffahrt oder in die Innen- werden Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstrafsen be-
stadt. Heutzutage hat ein Hausstand mindestens 2 Pkw. Der | trachtet. Grundsatzlich konnen aber auch weitere entspre-
Larm wird zunehmend unertraglicher. Besonderer Gerausch- | chend hoch belasteten Stralien einbezogen werden. Hier
pegel entsteht zusatzlich bei den einfahrenden Lkw, wenn sie | MUsste zunachst geprift werden, ob auf diesen eine jahrliche
beladen oder gar mit Hanger tiber den Drempel fahren. Das | Verkehrsbelastung von tber 3 Millionen Kfz vorliegt.
ist meines Wissens gar nicht erlaubt. Und alle Lkw missen ja | Die Ortsrandbebauung in Dirwif} ist von den Larmquellen der
auch wieder ,hinaus" aus Durwif3. Wer hier zur Stra3e hin das | A 4 und der L 11 (Aldenhofener Straf3e) betroffen. Die Ab-
Schlafzimmer hat, wird an Wochentagen spatestens ab 6:15 | schnitte der A 4 und der L 11 sind Bestandteil der Larmakti-
Uhr geweckt. Ein unertraglicher Zustand, der von Jahr zu onsplanung und werden entsprechend berlicksichtigt.
Jahr schlimmer wird.
Auch hier ist dringend Abhilfe zu schaffen, wie auch immer.
Mit freundlichen GruRen
I
L11/6 Larmaktionsplan | [ GcNcNcIzIzNzIIIE Fir den Larmaktionsplan der 3. Stufe lag die zu Grunde ge-

mit Verwunderung habe ich aus dem LAP entnommen, dass
die ndrdliche Sudstralie (Wasserwiese - Kreuzung Durener
Stralle) zwar in der Larmkarte dargestellt wird, die dortige
Jahresbelastung angeblich unter 3 Mio. Kfz liegt. Der stidliche
Bereich der Sidstrale liegt eigenartiger Weise dariber.

legte jahrliche Verkehrsbelastung auf der Siidstraf3e tber 3
Millionen Kfz. Der Abschnitt wurde vom LANUYV entsprechend
kartiert. Fur die 3. Stufe wurden vom LANUV zusétzlich soge-
nannte Auslésewerte an den Fassaden — L-den > 70 dB(A)
Uber 24 Stunden und L-night > 60 dB(A) nachts (22-6 Uhr) —
festgelegt, ab denen Larmminderungsmaflnahmen im
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Da die ,ermittelten Belastungen® (gibt es belastbare Aufzeich-
nungen/Messergebnisse?) die Grenzwerte unterschreiten,
werden die Abschnitte im vorliegenden LAP Stufe Il nicht be-
trachtet. M. E. liegt die Jahresbelastung wie im sudlichen Be-
reich Uber dem Grenzwert. Die im ,Dalli-Bunker* (Umschlag-
lager) angelieferten Produkte werden tUber die ndrdliche
Sudstralle abtransportiert. Dies gilt fir den gesamten Schwer-
lastverkehr aus Richtung Stolberg, z. B. Schotterwerke Stol-
berg, Container-Schiimmer mit steigenden Transporten zur
MVA und andere Transporte.

Frage: Wann wurde die Belastung erstmalig, wann letztmalig
gemessen? Welche Messmethode wurde angewendet? Fur
eine zeitnahe Beantwortung ware ich Ihnen dankbar.

Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
ware eine mogliche MaRnahme den hier zu ertragenden Ver-
kehrslarm zu mindern. Larmbeispiele: von der Dirrener Strale
anhaltende/startende Fahrzeuge (insbesondere Lkw im Kreu-
zungsbereich), Larm von der Tankstelle, rasende Pkw usw.

Hat die nérdliche Sudstralle zu wenig unmittelbar betroffene
Anwohner?

Ich bitte Sie um eine Eingangsbestatigung.
Mit freundlichen Grien

Larmaktionsplan erforderlich sind. Fur die 3. Stufe ergab sich

in der Suidstralie (zwischen An der Wasserwiese und Diirener
Stral3e) keine Fassade mit einer entsprechenden Larmbelas-

tung.

Fir die aktuelle 4. Stufe entfallen diese fassadenbezogenen
Auslésewerte. Fur jeden kartierten Bereich sind nun Larmmin-
derungsmaflnahmen im Larmaktionsplan erforderlich.

Die Larmkarten wurden mit einer Ausbreitungsrechnung er-
mittelt, ausgehend von einer modellhaften Abbildung der rea-
len Umwelt, mittels verschiedener Daten, wie z. B. StralRen-
daten mit Verkehrsmengen sowie Hohenangaben flr das um-
liegende Gelande und Gebaudedaten. Messungen werden
nicht durchgefiihrt. Seit dem 31. Dezember 2018 ist ein euro-
paweit harmonisiertes Berechnungsverfahren vorgeschrie-
ben; dieses kommt erstmals bei der 4. Stufe der Larmkartie-
rung (erstellt in 2022) zur Anwendung. Daher sind die Larm-
karten der 4. Stufe nicht mit den Larmkarten der vorherigen
Stufen vergleichbar.

Die Sudstrale (zwischen An der Wasserwiese und Direner
Stral3e) ist Bestandteil der Larmaktionsplanung und wird bei
der Aufstellung entsprechend beriicksichtigt.
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L11/9 Larmaktionsplan _ Die L 11 (EifelstraRe/Quellstrale) zwischen Zechenstralte
Fortschreibung und AlbertstralBe ist Bestandteil der Larmaktionsplanung und
Stufe Il die Ergebnisse der letzten Larmkartierung fiir den o. g. Ab- wird entsprechend berucksichtigt.
L11 Abschnitt D, | schnitt kann ich mehr als nur bestatigen. Daher sind Larm-
Quellstralle

zwischen Zechen-
stral’e und Albert-
stralle

schutzmalinahmen auf jeden Fall angebracht. Eine Anglei-
chung/Instandsetzung der Kanaldeckel an die Fahrbahnhohe
ist dringend erforderlich; der Schwerlastverkehr hat immens
zugenommen, die Lkw fahren permanent durch diese Schlag-
I6cher; gerade die sogenannten Schittgut-Fahrzeuge haben
ein unglaubliches Larmpotential.

Alternativ ist die Reduzierung der erlaubten Geschwindigkeit
von derzeit 50 km/h auf durchweg 30 km/h sicherlich hilfreich;
ein Nachtfahrverbot von 22-6 Uhr fir den Schwerlastverkehr
ware eine Wohltat, sorgt aber leider nicht daflr, dass die rest-
lichen Fahrzeuge, insbesondere einige Pkw oder Motorrader
mit ,Sportauspuff* leise fahren. Die Strecke durch Hastenrath
reizt bei solchen Fahrzeugen im doppelten Sinne zum Knallen
(Geschwindigkeit und Larm)!

Weiterhin kann ich nur eine regelmaRige Kontrolle der Ge-
schwindigkeit anregen, sei es in personlicher Form oder
durch stationare Uberwachung.

Ich bin tats&chlich mal gespannt, ob es irgendeine Anderung
gibt.
Mit freundlichen Gri3en
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L223/2

Larmaktionsplan

ich mochte mich gerne zum Larmaktionsplan aufiern.

Wir wohnen in Eschweiler R6he Matthias-Stiel-Stral3e seit ca.
20 Jahren. Als wir dahingezogen sind, war die Autobahn als
leises rauschen zu héren. Irgendwann wurde diese dann aus-
gebaut und die rechte Spur besteht aus Betonplatten. Das ist
extrem laut Tag und Nacht. Es wurde irgendwann ca. 1000
Meter vor der Abfahrt Eschweiler West Flisterbeton aufgetra-
gen, dies hilft aber nicht in Eschweiler Réhe. Der Larm kommt
aus Richtung Glicksburg/Raststatte und ist selbst an der R6-
her Parkklinik noch deutlich zu héren. Abends ab ca. 19:30
Uhr scheint die Autobahn auch zur Rennstrecke zu werden,
da kann man immer deutlich sehr laute Motoren héren, die
die A4 befahren, Gerdusche kommen auch aus Richtung
Glucksburg/Raststatte. Hier braucht man Larmschutzwande
ab Glicksburg bis zur Briicke Eschweiler R6he und ebenfalls
auf der Bricke. Vielleicht ware auch eine generelle Geschwin-
digkeitsbegrenzung sinnvoll.

Von der Raststatte hért man haufig das Hupen der Lkw. Hier
sollte auf jeden Fall Richtung R6he eine Larmschutzwand ste-
hen, am besten mit Pflanzen bewachsen.

Der Larm ist schon sehr laut und nach nachts findet man
keine Ruhe. Ausschlief3lich bei Ostwind ist es ruhiger.

Mit freundlichen GriRRen

Die genannte Adresse in der Matthias-Stiel-Stral3e liegt im
Hinblick auf den StraRenverkehrslarm auferhalb des vom
LANUV kartierten Bereichs. Die A 4 und die L 223 (Aachener
Strale) in Hohe der Matthias-Stiel-Stral3e sind Bestandteil
der Larmaktionsplanung und werden entsprechend bertick-
sichtigt.
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L238/4

Aufstellung des
Larmaktionsplans
der Stufe 4 fur die
Stadt Eschweiler

per E-Mail
29.11.2023

der Presse haben wir enthommen, dass auch die L238/Am
Hohensrein im Larmaktionsplan Bertiicksichtigung finden soll,
was wir sehr begriiRen. Wir sind seit dem Jahr 2000 auf ei-
nem zuvor noch zur gehoérenden
Grundstiick ansassig und stellen fest, dass die Larmbelas-
tung seit Eréffnung dieser ,Umgehungsstrafle” kontinuierlich
zugenommen hat. Einerseits hat die Zahl der Pkw, die nun
(vermutlich) Uber die Auffahrt Eschweiler (statt wie friher auf
anderen Wegen) auf die Autobahn fahren, stark zugenom-
men, aber auch der Lkw-Verkehr wird zunehmend zu Belas-
tung.

Und wahrend es in friiheren Jahren noch problemlos maglich
war, in warmen Sommernachten im Garten zu Ubernachten,
mussten wir uns im vergangenen Sommer sogar schon hinter
die 3-fach-Verglasung zurlickziehen, um morgens auch nur
halbwegs ausgeschlafen zu sein. Selbst bei gedffnetem Fens-
ter ist (je nach Windrichtung) schlafen nur noch zwischen ca.
0 und 3 Uhr morgens maglich.

Daran, wie sich das Ganze weiter entwickeln wird, wenn der
Regio-Railport einmal fertig sein wird, wagen wir gar nicht zu
denken.

Wir wirden es daher sehr begrtf3en, wenn alles Erdenkliche
getan wurde, um die Belastung der Anwohner im Bereich
Eschweiler Pumpe/Stich so weit wie mdglich zu reduzieren,
vor allem durch larmabsorbierende bauliche MaRnahmen, in
erster Linie an der L238, darliber hinaus aber ebenso an der
Bahnlinie und der Euregiobahn.

Mit freundlichen Grif3en

Die genannte Adresse im Bereich Pumpe/Stich liegt im
Hinblick auf den StraRenverkehrslarm auferhalb des vom
LANUYV kartierten Bereichs. Die L 238 im Bereich Am Hohen-
stein/Pumpe ist Bestandteil der Ladrmaktionsplanung und ent-
sprechend bericksichtigt.

Fir die Eisenbahnstecke ist das EBA zustandig. Dieses ermit-
telt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und stellt eigenstandige Larmaktionsplane auf.
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L238/6 Larmemissionen _ Gewerbelarm, wie er z. B. durch das Schotterwerk erzeugt
Luisen- | auch wir mochten Sie unterstiitzen und unseren Beitrag leis- | Wird, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung nach der EU-
stralle Eschweiler | {g. Umgebungslarmrichtlinie lediglich in Ballungsrdumen kartiert
Pumpe . . . . . .| und berucksichtigt. Eschweiler liegt aul3erhalb von Ballungs-
Wir haben 2012 ein Haus in der Luisenstralie in Eschwei- | .. . . . >
ler gekauft. Seitdem nehmen die Lérmemissiog stetig zu raumen, dementsprechend erfolgt keine Larmkartierung fur
' ' Industrie- und Gewerbelarm vor.
Um die Larmquellen zu verdeutlichen, haben wir den ,Nacht- Das genannte Wohnaebaude in der Luisenstraie lieat im
pegel fir Hauptverkehrsstralen® in unserer Region gewahit Hinbﬁ]ck auf den Stra%enverkehrslérm aullerhalb desgvom
(siehe Anhang). Massive Larmquellen sind insbesondere das LANUV Kartierten Bereichs. Die L 238 im Bereich Pumpe
Schotterwerk in Stolberg (Hbf.), der zunehmende, starke Ver- . . S . . .
kehr auf der Stolberger%‘frafse)und auf der Autobahn (A4 und und d.!e Ad 'm Stadtgebiet von Eschweiler sind Bestanqtell
AK Aachen). Weitere storende, deutliche Larmquellen sind die (Sjiczrhlt_ia’:maktlonsplanung und werden entsprechend bertick-
Emissionen durch die Fa. West Pharmaceuticals sowie der N g T . o ] .
Zugverkehr zwischen Eschweiler und Stolberg. Teilweise ist | Fur die Eisenbahnstecke ist das EBA zustandig. Dieses ermit-
ein Verweilen im AuRenbereich oder ein Schiafen bei offenem | telt die Larmsituation an den Haupteisenbahnstrecken des
Fenster nicht méglich. Bundes und stellt eigenstandige Larmaktionsplane auf.
Bei Rickfragen stehen wir lhnen gerne unter _
Il zur Verfiigung.
Mit freundlichen GruRen
I
L240/2 Larmaktionsplan Die genannte Adresse in der Kinzweilerstraf3e liegt im Hin-

Stadt Eschweiler,

Ortsteil Hehlrath,

Bereich L238 Rue
de Wattrelos

im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung der Léarmaktionspla-
nung der Stadt Eschweiler mdchte ich lhnen gerne die Fest-
stellungen fur unseren im Umgebungsbereich der stark befah-
renen L238 Rue de Wattrelos liegenden Wohnort Kinzweiler-
straie |, Hehirath mitteilen.

Insbesondere an Arbeitstagen und bei Windrichtungen die
von Westen abweichen, d. h. bei stidlichen, ostlichen oder
ndrdlichen Windrichtungen ergeben sich hohe Larmbelasti-
gungen durch die stark befahrene L238 an unserem Wohnort.
Bereits sehr friih morgens ist insbesondere bei Std- bzw.

blick auf den StralRenverkehrslarm auRerhalb des vom
LANUV kartierten Bereichs. Die L 238 im Bereich Hehlrath ist
Bestandteil der Larmaktionsplanung und wird entsprechend
bericksichtigt.

ESN



Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

A-10

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Ostwindlagen eine sehr hohe Larmbelastigung durch Lkw
Verkehr feststellbar, die von den Anschliissen an die A4 bzw.
A44 sowie dem Lieferverkehr fir das Aldi-Zentrallager resul-
tieren.

An Wochenenden sind besonders in der Saison (Frihjahr bis
Spatsommer) auch haufig Pkw und Motorrader mit extrem
lauten Abgasanlagen unterwegs, die vor Allem frih morgens
bzw. in den Abendstunden bei geringeren Verkehrsbelastun-
gen die langgestreckten Streckenabschnitte der L238 dazu
nutzen ihre Fahrzeuge auf das AuRerste zu beschleunigen.
Dies geht bei entsprechenden Windrichtungen ebenfalls mit
sehr hohen Larmbelastungen flir die Anwohner einher.

Auch wenn das zur Verfiigung stehende Larmkartenmaterial
mit den praxisfern berechneten und nicht kalibrierten Larmbe-
lastungen diesen Sachverhalten nicht entsprechend darstellt
bitten wir um Berucksichtigung dieser Erfahrungen bei der Er-
stellung des Larmaktionsplanes fir die Stadt Eschweiler.

Bei einer Sanierung bzw. der aktuell geplanten Erweiterung
der L238 bzw. der Einrichtung eines vergroRerten Gewerbe-
gebietes im Bereich des Aldi Zentrallagers lief3en sich ggfs.
durch entsprechende Oberflachenbefestigungen und durch
die Einrichtung einer Larmschutzwand/ eines Larmschutz-
walls in Richtung der Ortschaft Hehlrath wesentliche Verbes-
serungen hinsichtlich der Larmbelastung fir die Anwohner er-
Zielen.

Die Belastungen durch unangepasste Verkehrsteilnehmer
konnten durch entsprechende Verkehrskontrollen verbessert
werden.

Mit freundlichen Grif3en
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